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4. Propozycje zmian w podazy ustug przewozowych

Od dnia 26 maja 2022 r. na wniosek operatora — z powodu braku wystarczajgcej liczby
kierowcow — w tczewskiej komunikacji miejskiej wprowadzone zostaty rozktady jazdy bazujgce
w dniu powszednim na szczytowym takcie czestotliwosci 20-minutowej, obowigzujacej wcze-
$niej tylko w okresie wakacji. W pdzniejszym czasie wskutek wydtuzania czaséw jazdy i ureal-
niania postojow wyréwnawczych po kursach zmieniono tylko obiegi pojazdéw, zwiekszajac ich
liczbe w ruchu, ale z punktu widzenia pasazeréw nadal obowigzuje rozktad jazdy z czestotli-
wosciami ograniczonymi — wczesniej jedynie wakacyjnymi.

Na podstawie do$wiadczen z innych miast, ktére zdecydowaty sie na zniesienie odptat-
nosci za ustugi komunikacji miejskiej mozna stwierdzi¢, ze wprowadzenie w Tczewie bezptatnej
komunikacji miejskiej z pewnoscig znaczgco zwiekszy popyt na jej ustugi. Wzrost ten moze by¢
nawet wyzszy niz w innych miastach, ktére zniosty odptatnos¢ (np. Kalisz, Lubin, Polkowice),
gdyz obecnie obowigzujaca taryfa optat nie przewiduje biletu miesiecznego o niekontrolowanej
liczbie przejazddw, a zaptata zalezna jest wytgcznie od dtugosci kazdego realizowanego prze-
jazdu. Potencjalny pasazer przed przejazdem kazdorazowo musi podjg¢ decyzje o poniesieniu
optaty. Nie sprzyja to popytowi na ustugi komunikacji miejskiej, zwtaszcza w segmencie pasa-
zerdw korzystajacych z biletdw petnoptatnych, dla ktérych w najwiekszym stopniu substytutem
sg inne $rodki transportu — konieczno$¢ kazdorazowego wniesienia optaty powoduije, ze doko-
nywany wybdr takze za kazdym razem moze byc inny.

Wprowadzenie bezptatnej komunikacji miejskiej spowoduje, ze dla osdb ptacgcych obec-
nie za przejazd stanie sie ona znacznie bardziej konkurencyjna w stosunku do innych sposobéw
przemieszczania sie po miescie. Pasazerowie z tego segmentu to przede wszystkim osoby pra-
cujace, korzystajace z komunikacji miejskiej w celach obligatoryjnych, w porach tradycyjnych
szczytdw przewozowych — porannego i popotudniowego. Na podstawie wzorcdw z innych miast
wzrostu popytu nalezy spodziewac sie takze w porach miedzyszczytowych, w ktérych z komu-
nikacji miejskiej takze w wiekszym zakresie zaczng korzysta¢ osoby nieuprawnione do ulg lub
zwolnien z opfat — niekoniecznie dojezdzajgce do pracy, ale realizujgce réznego rodzaju po-
droze fakultatywne.

Wskutek zniesienia odpfatnosci ustug popyt w szczytach przewozowych w wymienionych
wyzej miastach podwoit sie, ale bardzo wysoki wzrost miat rowniez miejsce w porach mie-
dzyszczytowych dnia powszedniego. Co ciekawe, wprowadzenie bezptatnej komunikacji miej-
skiej byto praktycznie neutralne dla popytu w porach wieczornych w tym rodzaju dnia tygodnia.

W kontekscie powyzszych rozwazan, za podstawowe zatozenie nowej oferty prze-

wozowej tczewskiej komunikacji miejskiej uznano przywrocenie 15-minutowego
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taktu czestotliwosci kursowania autobusow na liniach podstawowych w godzinach
6:30-16:30 w dniu powszednim, przy peinej koordynacji i synchronizacji rozkia-
dow jazdy w skali catej sieci komunikacyjnej.

Intensywne przewozy i dobre wykorzystanie pojazdow w sieciach komunika-
cyjnych, w ktorych sztywno stosowane s3 takie zasady, potwierdzajq bowiem,
Ze jest to wlasciwa metoda planowania efektywnych ustug komunikacji miejskiej.

Zaproponowane obowigzywanie jednakowej czestotliwosci takze w godzinach miedzysz-
czytowych dnia powszedniego, poza wynikami badan marketingowych, znajduje uzasadnienie
jeszcze z jednego powodu: zdecydowanie poprawi efektywnos$¢ wykorzystania taboru i obstu-
gujacych go kierowcdw, ograniczajac liczbe najbardziej kosztownych zadan wytgcznie szczyto-
wych — z przerywanym czasem pracy, jednak w pewnym zakresie optacanym rowniez w prze-
rwie. W Tczewie i tak pewna liczba zadan wyfacznie szczytowych bedzie konieczna, gdyz z jed-
nej strony determinujg jg zatory drogowe w tych godzinach (co powoduje konieczno$¢ wia-
czania dodatkowych pojazdéw do obstugi linii pomimo braku wzrostu czestotliwosci), a z dru-
giej strony — dodatkowe kursy przeznaczone do obstugi dowozéw pracownikdw najwiekszych
zakfaddw, przede wszystkim Flextronics.

Linie z duzg liczbg kurséw w ciggu dnia mogg przy odpowiedniej promocji wygenerowac
dodatkowy popyt, gdyz stanowig one pewng rozpoznawalng dla mieszkancow marke i dzieki
temu chetnie wybiera sie je takze do realizacji podrdzy fakultatywnych, czyli innych niz co-
dzienne dojazdy do miejsc pracy lub nauki. Warto doda¢, ze na korzystanie z takich linii cze$ciej
decyduja sie tez osoby z reguty poruszajgce sie po mieScie samochodem osobowym.

W sytuacji, gdy okreslone linie dedykowane (z pojedynczymi kursami), realizujg jakie$
istotne z punktu widzenia lokalnej spotecznosci, specyficzne zadania, to dzieki wprowadzeniu
rytmicznych odjazdéw na poszczegolnych ciggach, o wiele fatwiejsze stajg sie ewentualne
przesiadki, ktére z powodzeniem zastepujg takie potaczenia i — per saldo — umozliwiajg osz-
czednosci rowniez w segmencie tych linii.

Analiza wynikéw badan marketingowych tczewskiej komunikacji miejskiej (wielkosci po-
pytu i wykorzystania pojazddw) dowodzi, ze zniesienie optat od pasazerdw nie skutkuje ko-
nieczno$cig zaproponowania zupetnie nowej oferty przewozowej. Niezbedne s3 raczej korekty
porzadkujgce oferte i dostosowujgce jg do nowych uwarunkowan.

Zmiane trasy na os. Suchostrzygi proponuje sie dla linii 2 i 12. Autobusy linii 2 pomiedzy
skrzyzowaniem ulic Zwirki, Suchostrzyckiej i al. Kociewskiej a skrzyzowaniem al. Kociewskiej
i al. Solidarnosci, zamiast al. Kociewska kursowatyby ulicami: Zwirki, Armii Krajowej i al. Soli-

darnosci.
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Poza przystankiem Kociewska / Zwirki, ktdry nadal bedzie obstugiwany w ramach tego
samego wezta, pomijany bedzie tylko jeden przystanek — al. Kociewska / Topolowa, ktory
znajduje sie w ciggu tej przelotowej ulicy na skraju os. Suchostrzygi. Podczas badan marke-
tingowych z przystanku tego w catym dniu powszednim skorzystato wprawdzie 60 osdb wy-
siadajgcych, ale juz tylko 5 wsiadajgcych — co $wiadczy o zdecydowanym braku checi $wiado-
mego skorzystania z tego przystanku przy rozpoczeciu podrézy, a jedynie korzystaniu z niego
wskutek wyboru autobusu linii 2, czyli podczas wysiadania.

W sobote i w niedziele przez caty dzien wsiadto na tym przystanku w ciggu catego dnia
jedynie po trzech pasazeréw. Wynika to z faktu, ze wiekszo$¢ zabudowan osiedla zwrdconych
jest w strone ul. Armii Krajowej, wskutek czego korzystanie z przystankéw w ciggu tej ulicy
jest dla mieszkancdw po prostu wygodniejsze.

Wymierng korzyscig z zaproponowanej zmiany trasy jest objecie w zamian za pominiety
przystanek przy al. Kociewskiej az czterech dodatkowych przystankdw, wspdinych z innymi
liniami autobusowymi obstugujacymi os. Suchostrzygi, w tym na dwdch w ciggu ul. Armii Kra-
jowej, biegnacej w odlegtosci ok. 500 m réwnolegle do al. Kociewskiej.

Potrzebe opisanej zmiany zgtaszali takze ankieterom pasazerowie podczas prowadzo-
nych badan.

W analogiczny sposdb zmieniona zostataby trasa linii 12, o przeciwbieznym przebiegu
trasy w stosunku do linii 2. W przypadku tej linii pasazerdw wsiadajgcych na przystanku przy
al. Kociewskiej byto juz znacznie wiecej (56 oséb w dniu powszednim, 27 w sobote i 7 w nie-
dziele), ale wynika to z faktu, ze linia 12 stanowita jedyne potaczenie osiedli Suchostrzygi
i Witosa, wskutek czego pasazerowie niejako z koniecznosci musieli korzysta¢ wiasnie z tego
przystanku. Zaproponowana zmiana dla wiekszosci wsiadajgcych przyblizy przystanki w sto-
sunku do zrddet ruchu.

Bardzo podobna trasa linii 2 i 12 obowigzywata przed wybudowaniem al. Kociewskiej
i wowczas jej walorem byta wspdina koordynacja rozktaddw jazdy linii: 2, 3, 7 w kierunku
dworca kolejowego oraz linii: 3, 12 i 17 w kierunku centrum. Przedstawiana zmiana zaktada
wiec powrdt do takiego samego rozwigzania, aczkolwiek z wykorzystaniem przez trasy linii 2
i 12 ulic Suchostrzyckiej i Zwirki, z przystankami poérodku intensywnej zabudowy.

Z uwagi na czeste watpliwosci pasazeréw odnosnie trasy przejazdu w danym kursie linii
4 — w zwigzku z coraz wiekszg liczbg kursdw realizowanych przez Flextronics i os. Staszica —
przyjeto, ze oznaczenie tej linii zarezerwowane zostanie wtasnie dla tej trasy, natomiast kursy
wykonywane krotszg trasg — al. Solidarnosci i ul. Gdanskg — oznaczone zostang numerem 5.

W ten sposdb oznaczenie linii bedzie jednoznacznie wskazywac na realizowang trase.
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Generalnie obowigzywac bedzie zasada, ze kursy na liniach 4 i 5 wykonywane beda
naprzemiennie. W godzinach porannego i popotudniowego szczytu przewozowego czestotli-
wos¢ w ramach linii 4 zostanie jednak zwiekszona do 15 minut, co umozliwi zastgpienie tg linig
kursow linii 6 — zapewniajgcej obecnie wraz z kursami linii 4 doktadnie takg samg czestotliwos¢
obstugi relacji: TWI / Dworzec — os. Staszica. Zaproponowana zmiana spowoduje jednak,
ze wysoka, 15-minutowa czestotliwo$¢ kurséw w godzinach szczytdw, dostepna bedzie dla
mieszkancow os. Staszica nie tylko w kierunku dworca kolejowego, ale tez i w kierunku os.
Suchostrzygi oraz centrum miasta.

Nalezy podkresli¢, ze zaproponowane szczytowe zwiekszenie czestotliwosci linii 4 nie
nastgpi kosztem linii 5, gdyz pomimo opisanej wyzej generalnej zasady obowigzywania wspdl-
nej czestotliwosci 15-minutowej na liniach 4 i 5, w godzinach szczytdw przewozowych, po-
mimo czestych kursdw na linii 4, zachowana zostanie tez 30-minutowa czestotliwos¢ na linii 5.
Wieksza czestotliwos¢ kursdw w godzinach szczytéw przewozowych na tej trasie powinna za-
spokoi¢ spodziewany zwiekszony popyt na ustugi komunikacji miejskiej po wprowadzeniu bez-
ptatnej komunikacji miejskiej.

Jak juz zasygnalizowano, w zamian za zwiekszenie czestotliwosci kursowania autobusow
linii 4, nie bedzie juz potrzebna linia 6. Oznacza to, ze nie bedzie juz obstugiwany przystanek
Oczyszczalnia, do ktérego przed wprowadzeniem remontowych rozktaddw jazdy zwigzanych
z zamknieciem wiaduktu w ciggu ulicy Mostowej wykonywane byty dwie pary kurséw: jedna
okoto godz. 7, a druga — okoto godz. 15. Z informacji organizatora przewozéw wynika, ze kursy
te nie byty w dostatecznym stopniu wykorzystane (nie byty juz realizowane w czasie badan
marketingowych) i nie ma postulatéw ich przywrocenia.

Zmieniony i jednoczesnie ujednolicony zostanie przebieg trasy linii 7. We wszystkich
kursach okreznych (a wiec oprdcz kurséw wykonywanych w niedziele w skroconej relacji TWI
/ Dworzec — Czyzykowo) autobusy tej linii z al. Kociewskiej skrecaé bedg w ul. Rokickg (obstu-
gujac przystanki przy dziatkach i cmentarzu komunalnym), a nastepnie ul. Skarszewska, ob-
stugujac dotychczasowe przystanki Skarszewska — Molex i Skarszewska — Gemalto (na petli),
dojadg do ul. Jagiellonskiej, po skrecie w ktdrg dojada do ul. Armii Krajowej, w dotychczaso-
wym przebiegu trasy.

Przy ul. Skarszewskiej, przed skrzyzowaniem z ul. Jagiellonskg (pomiedzy wjazdami
do firm: Prima-KL i Gardner-Aerospace) proponuje sie wyznaczenie jeszcze jednego przy-
stanku warunkowego, z ktérego mogliby skorzysta¢ pracownicy pobliskich firm.

Nowa trasa obowigzywataby nie tylko dla wybranych obecnych kurséw linii 7 wykonywa-
nych przez Gemalto, ale dla wszystkich obecnych kurséw, takze tych teoretycznie koczacych

sie przy cmentarzu. Zdaniem kierowcdw z uwagi na brak technicznej mozliwosci obstugi petli
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(zaparkowane samochody), autobusy w tych kursach i tak zawracajg przy Gemalto. W celu
zunifikowania trasy i wyeliminowania pomytek pasazeréw, wydtuzeniu ulegtyby takze kursy
realizowane do tej pory z pominieciem ul. Rokickiej. W tym wariancie trasy wydtuzenie skut-
kowac bedzie przyrostem liczby wozokilometrow o 1,2 w kazdym kursie, ale takich kurséw
w obecnym rozktadzie jazdy jest niewiele: trzy w dni powszednie, dwa w soboty i pie¢ w nie-
dziele, zatem rdéznica w dziennym przebiegu na tej linii nie bedzie znaczaca. Per saldo nowa
trasa linii skutkuje zmniejszeniem dziennej pracy eksploatacyjnej.

Na nowej trasie linii 7 pomijany bedzie przystanek Jagiellonska — ZUS — przeznaczony
do obstugi tylko linig 3. Przystanek ten znajduje sie w rejonie skrzyzowania z al. Kociewska,
gdzie mozliwe jest skorzystanie takze z autobuséw linii: 2, 4 i 5. Podczas badan marketingo-
wych z tego przystanku skorzystato jedynie 40 pasazerdéw (23 osoby wysiadajgce i 17 wsiada-
jacych), co przy 28 kursach oznacza Srednie wykorzystanie na poziomie mniej niz 1,5 pasazera
na kurs. W sobote przy 19 kursach byto to 28 oséb (16 wysiadajgcych i 12 wsiadajacych)
natomiast w niedziele, przy 18 kursach — juz tylko 11 oséb (odpowiednio 5i 6, tj. 0,6 pasazera
na kurs).

W sytuaciji, gdy na linii 3 przez wieksza cze$¢ dnia zwiekszy sie liczba kurséw o 1 na go-
dzine, wycofanie z obstugi tego przystanku linii 7 nie wptynie istotnie na pogorszenie jakosci
obstugi komunikacyjnej.

W analogiczny sposdb zmieniona zostataby takze trasa linii 17, o przeciwbieznym prze-
biegu w stosunku do trasy linii 7. W tym przypadku jednak, poza proponowanym wyznacze-
niem przystanku w ciggu ul. Skarszewskiej za skrzyzowaniem z ul. Jagiellonska, konieczne
bedzie takze zlokalizowanie przystanku po przeciwnej stronie ulicy w stosunku do petli Skar-
szewska — Gemalto oraz — o ile bedzie to mozliwe — takze przystanku Skarszewska — Molex.

Ulica Skarszewska jest drogg gminng, dlatego tez wyznaczenie nowych przystankow
W sgsiedztwie powstalych generatoréow ruchu nie powinno stanowi¢ problemu. Alternatywa
mogtby by¢ kazdorazowy wjazd autobusdw na petle Skarszewska — Gemalto, ale z uwagi na je-
den kierunek ruchu na niej (zbiezny z proponowang trasg linii 7), nie jest to rekomendowane.
Przede wszystkim oznaczatoby to niepotrzebne wykonywanie dodatkowych kilkuset metrow
w kazdym kursie oraz strate czasu na objechanie petli, irytujgce dla pasazeréw podrézujacych
w tym rejonie wytacznie tranzytowo.

Podobnie jak w przypadku linii 7 proponuje sie obowigzywanie nowej trasy dla wszystkich
kursow linii 17 — takze tych, w ktérych obecnie pomijana jest ul. Rokicka. Takich kursow jest
juz nieznacznie wiecej niz w przypadku linii 7 (3 w dniu powszednim, 4 w sobote i 6 w nie-
dziele), ale czeS¢ z nich zaplanowano nawet w $rodku dnia, co dla pasazeréw — z uwagi na po-

mijanie cmentarza — stanowito niezrozumiatg niedogodnosc.
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Nie powinno by¢ tez ktopotem pominiecie przystanku Jagiellonska ZUS. Jego wykorzy-
stanie byto tylko nieznacznie wyzsze niz w przypadku linii 7: 54 osoby w dniu powszednim (15
wysiadajacych i 39 wsiadajgcych, co przy 29 kursach oznacza mniej niz 2 osoby na kurs), 42
osoby w sobote (odpowiednio 18 i 24) i 19 oséb w niedziele (4 i 15).

Poza linig 6, likwidacji ulegtaby takze linia 14. Przed wprowadzeniem ograniczen w roz-
ktadach jazdy wykonywany byt na niej tylko 1 kurs w dni nauki szkolnej. Kursu tego nie wyko-
nywano takze podczas prowadzenia badan marketingowych, a wiec proponowana zmiana je-
dynie usankcjonuje stan istniejacy.

Trasy pozostatych linii tczewskiej komunikacji miejskiej, a wiec linii: 1, 3 i 8 pozostatyby
niezmienione.

Zakfada sie, ze w szczytowych okresach podazy (tj. w godz. 6:30-16:30 w dniu
powszednim), autobusy linii: 1, 3 i 8, a w godzinach porannego i popotudniowego szczytu
przewozowego — takze linii 4, kursowatyby z rytmiczng czestotliwo$cig co 15 minut, natomiast
wszystkich pozostatych linii: 2, 4 (poza godzinami szczytdw przewozowych), 5, 7, 12i 17 —
z czestotliwoscig co 30 minut.

W skali kraju taka oferta bytaby bezprecedensowa, gdyz nadal kazda linia miataby range
linii podstawowej lub uzupetniajacej, z rozktadem jazdy Scisle opartym na czestotliwosci mo-
dutowej. Nie bedzie juz kurséw innych linii.

Wydtuzenia tras zwigzane z dojazdami do pracy (a wiec dojazd do przystanku Batdowska
Huber+Suhner oraz trasa przez Goérki przemystowe) wykonane zostang w ramach wariantow
tras — odpowiednio linii 3 lub 2/12.

W godzinach porannych dnia powszedniego (przed godz. 6:30), a takze po-
miedzy godzinami 16:30 a 18:30 zaktada sie dalsze funkcjonowanie wszystkich linii, ale
juz z nizszg czestotliwoscig: 20-minutowa dla linii: 1, 3 i 8 oraz 40-minutowa dla linii: 2, 4, 5,
7, 12 i 17. Taki model obstugi miasta obowigzywatby takze w soboty, w godz. 9-16, ktore
wykazujg sie zwiekszonym popytem w stosunku do pozostatych por w tym dniu, a zwigzane
jest to z intensywnym dokonywaniem zakupOw przez mieszkancow.

W godzinach wieczornych (po godz. 18:30 w dniu powszednim) czestotliwo$¢
kursowania autobusdw zostataby zmniejszona do 30 minut na liniach podstawowych: 1, 3 8
oraz do 60 minut na wszystkich pozostatych liniach. W tym przypadku zaktada sie wczesniejsze
zakonczenie pracy na trzech liniach: 1 (okoto godz. 19:30) oraz 5 i 8 (okoto godz. 21:30).
Wszystkie pozostate linie funkcjonowatyby do okoto godz. 23:00, z ostatnimi kursami po godz.
22:00 (4, 7, 12, 17) —w celu odbioru pracownikow zaktaddw z pracy zmianowej lub po godzinie
22:30 (2 i 3) — w celu odbioru pasazerdw z pociggdw przyjezdzajacych do Tczewa o tej porze.
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Taki sam model obstugi obowigzywatby takze w sobote (poza godz. 9-16) oraz cato-
dziennie w niedziele, z zastrzezeniem, ze kursowanie autobuséw linii 1 i 5 rozpocznie sie w tym
rodzaju dnia tygodnia po godz. 7:00.
Z uwagi na mniejszy popyt, w dni powszednie w okresie letnich wakacji szkol-
nych w godz. 6:30-16:30 obowigzywalaby czestotliwosc taka sama jak przed godz.
6:30 i po godz. 16:30, tj. 20-minutowa na liniach podstawowych i 40-minutowa
na liniach uzupetniajacych. Taki takt obowigzywalby w czasie wakacji w godz.
4:30-18:30, bez jego zwiekszania do 15/30 minut w godz. 6:30-16:30.
Jak juz wspomniano, w wyniku wdrozenia przedstawionych zatozen optymalizacyjnych,
funkcjonowanie wszystkich linii tczewskiej komunikacji miejskiej oparte bedzie na wspdinej
czestotliwosci modutowej. Zabieg ten ma na celu zdecydowang poprawe standardu obstugi
najwazniejszych osiedli miasta.
Przedstawiona koncepcja zaktada, ze na ciggach komunikacyjnych obstugiwanych wiecej
niz jedna linig, obowigzywac bedzie petna koordynacja rozktadéw jazdy, zapewniajgca wysoka
wspding czestotliwos¢ kursowania autobusow.
Szczytowe (tj. obowigzujgce w godzinach 6:30-16:30 w dniu powszednim poza waka-
cjami) czestotliwosci obstugi najistotniejszych obszarédw lub ciggdw komunikacyjnych bytyby
w rezultacie nastepujace:
= 0s. Suchostrzygi w kierunku centrum (najkrotszg trasg) — przynajmniej co 7,5 minuty: linia
3 co 15 minut oraz linie 4 i 5 co 30 minut kazda, a w godzinach szczytéw przewozowych —
linie 3 4 co 15 minut oraz linia 5 co 30 minut;

= 0s. Suchostrzygi w kierunku Dworca (najkrotszg trasg) — przynajmniej co 7,5 minuty: linia
3 co 15 minut oraz linie 2/12 i 7/17 co 30 minut kazda oraz dodatkowo linia 5 co 30 minut;

»= 0s. Bajkowe Piotrowo (w obu kierunkach) — co 15 minut: linie 2/12 i 7/17 co 30 minut
kazda;

» 0s. Witosa w kierunku Dworca PKP — co 15 minut: linie okrezne 2 i 12 co 30 minut kazda;

» 0s. Czyzykowo w kierunku Dworca (najkrétsza trasg) — przynajmniej co 7,5 minuty: linie 1
i 8 co 15 minut kazda oraz dodatkowo linia 7/17 co 30 minut;

» 0s. Czyzykowo w kierunku centrum — przynajmniej 18 odjazdéw na godzine: linie 1, 3 8
co 15 minut kazda oraz linie 4 i 5 co 30 minut kazda, a w godzinach szczytéw przewozo-
wych —linie: 1, 3, 4 i 8 co 15 minut oraz linia 5 co 30 minut; dodatkowo linia 7/17 co 30

minut rownolegta trasa.
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Pozaszczytowe czestotliwosci obstugi najistotniejszych obszaréw lub ciggéw komunika-

cyjnych bytyby nieznacznie nizsze — nastepujace:

0s. Suchostrzygi w kierunku centrum (najkrétsza trasg) — przed godz. 6:30, pomiedzy godz.
16:30 a 18:30 w dni powszednie poza wakacjami, od godzin porannych do godz. 18:30
w dni powszednie wakacyjne oraz w soboty w godz. 9-16 — co 10 minut: linia 3 co 20 minut
oraz linie 4 i 5 co 40 minut kazda; w dni powszednie po godz. 18:30, w sobote poza
godzinami 9-16 oraz catodziennie w niedziele — co 15 minut: linia 3 co 30 minut oraz linie
415 co 60 minut kazda;

0s. Suchostrzygi w kierunku Dworca (najkrétszg trasg) — w godzinach obowigzywania cze-
stotliwosci 20/40 minut — co 10 minut: linia 3 co 20 minut oraz linie 2/12 i 7/17 co 40 minut
kazda, a takze dodatkowo linia 5 co 40 minut; w godzinach obowigzywania czestotliwosci
30/60 minut — co 15 minut: linia 3 co 30 minut oraz linie 2/12 i 7/17 co 60 minut kazda;
0s. Bajkowe Piotrowo (w obu kierunkach) — co 20 minut: linie 2/12 i 7/17 co 40 minut
kazda lub co 30 minut: linie 2/12 i 7/17 co 60 minut kazda;

0s. Witosa w kierunku Dworca PKP — co 20 lub 30 minut: linie okrezne 2 i 12 co 40 lub 60
minut kazda;

0s. Czyzykowo w kierunku Dworca (najkrétszg trasg) — przynajmniej co 10 minut w godzi-
nach obowigzywania czestotliwosci 20-minutowej na liniach podstawowych: linie 1 i 8 co
20 minut kazda i dodatkowo linia 7/17 co 40 minut oraz przynajmniej co 30 minut w go-
dzinach obowigzywania czestotliwosci 30-minutowej na liniach podstawowych (z uwagi
na brak linii 1 w niektdrych godzinach), jednak z uwagi na mniejsze natezenie ruchu,
okrezna trasa przez os. Suchostrzygi nie jest az tak ucigzliwa;

0s. Czyzykowo w kierunku centrum — przynajmniej 7 odjazdéw na godzine nawet w godzi-
nach oferowania najmniejszej podazy ustug (linie 3 i 8 z czestotliwoscig co 30 minut kazda
oraz linie: 4, 5 7/17 — z czestotliwoscig co 60 minut kazda).

Dzieki wdrozeniu niniejszej koncepcji udatoby sie uzyskac¢ zdecydowang poprawe jakosci

obstugi komunikacyjnej miasta w stosunku do stanu obecnego.

Zaprojektowany w koncepcji zmodyfikowany system obstugi Tczewa komu-

nikacja miejska tworzy dziewie¢ skategoryzowanych linii autobusowych, a miano-

wicie:

trzy linie podstawowe — z rozktadem jazdy opartym na czestotliwosci modutowej, z kur-
sami co 15 minut w dniu powszednim poza wakacjami w godz. 6:30-16:30, co 20 minut
w godz. 4:30-6:30i 16:30-18:30, co 30 minut w godzinach wieczornych dnia powszedniego
oraz catodziennie w sobote i w niedziele (poza godz. 9-16 w sobote, w ktdrych obowigzy-
wataby czestotliwos¢ 20-minutowa) — linie: 1, 3 8;
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» piec linii uzupelniajacych — z kursami co 30 minut w dniu powszednim w godz. 6:30-
16:30, co 40 minut w godz. 4:30-6:30 i 16:30-18:30 oraz co 60 minut w godzinach wie-
czornych dnia powszedniego, a takze catodziennie w sobote i w niedziele (poza godz. 9-16

w sobote, w ktorych kiedy obowigzywataby czestotliwo$¢ 40-minutowa) — linie: 2, 5, 7,
12i17;

= jedna linia uzupetniajgca — funkcjonujgca w godzinach porannego i popotudniowego

szczytu przewozowego z czestotliwoscig zwiekszong do 15 minut, a w godzinach porannych

w sobote i w niedziele z kursami co 30 minut, natomiast w pozostatych porach zgodnie

z zatozeniami przewidzianymi dla innych linii uzupetniajgcych — linia 4.

W przypadku linii 4 obowigzywatby jeszcze jeden wyjatek: z uwagi na duzg liczbe pra-

cownikéw firmy Flextronics koniecznych do przewiezienia na godziny zmian, wybrane kursy

obstugiwane bedg pojazdami przegubowymi (dwoma w sieci), a ponadto przewidziano dodat-

kowe kursy bisowe, wspomagajgce kursy podstawowe.

Proponowane trasy linii tczewskiej komunikacji miejskiej przedstawiono szczegdtowo

w tabeli 10. Zmienione odcinki tras wyrézniono kolorem czerwonym i podkresleniem.

Tabela 1
Proponowane trasy linii tczewskiej komunikacji miejskiej

(po zakonczeniu przebudowy wiaduktu w ul. Mostowej)

Nr linii

Przebieg trasy

TWI / DWORZEC - Dworcowa — Pomorska — Gdanska — Jana III Sobieskiego — Wojska
Polskiego — pl. Pitsudskiego — 30 Stycznia — Batdowska — Nowowiejska — Konarskiego —
CZYZYKOWO

TWI / DWORZEC - Dworcowa — Pomorska — Gdanska — Jana III Sobieskiego — Wojska
Polskiego — pl. Pitsudskiego — 30 Stycznia — Glowackiego (wybrane kursy: 30 Stycznia —
al. Solidarnosci — Gtowackiego) — Broniewskiego — Norwida — al. Solidarnosci — al. Kociewska
— rondo Jasnej i Derstawa — al. Kociewska — Zwirki — Armii Krajowej — al. Solidarnosci —
Gdanska — Pomorska — Dworcowa — TWI / DWORZEC

TWI / DWORZEC - Dworcowa — Pomorska — Gdanska — al. Solidarnosci — Armii Krajowej
— Jagiellonska — Wojska Polskiego — pl. Pitsudskiego — 30 Stycznia — Bema — Batdowska
(wybrane kursy przez Batdowska Huber+Suhner) — Nowowiejska — Konarskiego — CZYZY-
KOWO

TWI / DWORZEC - Dworcowa — Pomorska — Gdariska — Mostowa — Kolejowa — tgkowa —
Czatkowska — Malinowska — Armii Krajowej — Zwirki — al. Kociewska — Jagielloriska — Wojska
Polskiego — pl. Pitsudskiego — 30 Stycznia — Bema — Batdowska — Nowowiejska — Konarskiego
- CZYZYKOWO

Kursy przez realizowane do tej pory ul. Gdanska i al. Solidarnosci przeniesione do nowej linii
5

10
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Nr linii Przebieg trasy

TWI / DWORZEC — Dworcowa — Pomorska — Gdanska — al. Solidarnosci — Armii Krajowej
5 — Zwirki — al. Kociewska — Jagiellofiska — Wojska Polskiego — pl. Pitsudskiego — 30 Stycznia
— Bema — Batdowska — Nowowiejska — Konarskiego — CZYZYKOWO

6 Linia zlikwidowana — kursy wiaczone do linii 4

TWI / DWORZEC — Dworcowa — Pomorska — Gdanska — 1 Maja — Wyszynskiego — Sambora
— Zamkowa — Okrzei — Chopina — Czyzykowska — Konarskiego (wybrane kursy: CZYZY-
KOWO) — Nowowiejska — Batdowska — 30 Stycznia — pl. Pitsudskiego — Wojska Polskiego —
Grunwaldzka — Mieszka I — Kazimierza Wielkiego — al. Kociewska — rondo Jasnej i Derstawa
— Rokicka — Skarszewska — Jagiellonska — Armii Krajowej — al. Solidarnosci — Gdanska —
Pomorska — Dworcowa — TWI / DWORZEC

TWI / DWORZEC — Dworcowa — Pomorska — Gdanska — Jednosci Narodu — Saperska —
8 Wojska Polskiego — pl. Pitsudskiego — 30 Stycznia — Bema — Batdowska — Nowowiejska —
Konarskiego — CZYZYKOWO

TWI / DWORZEC - Dworcowa — Pomorska — Gdanska — al. Solidarnosci — Armii Krajowej
— Zwirki — al. Kociewska — rondo Jasnej i Derstawa — al. Kociewska — al. Solidarnoéci —
12 | Norwida — Broniewskiego — Gtowackiego — 30 Stycznia (wybrane kursy: Gtowackiego —
al. Solidarnosci — 30 Stycznia) — pl. Pitsudskiego — Wojska Polskiego — Jana III Sobieskiego
— Gdanska — Pomorska — Dworcowa — TWI / DWORZEC

TWI / DWORZEC — Dworcowa — Pomorska — Gdariska — al. Solidarnosci — Armii Krajowej
— Jagiellonska — Skarszewska — Rokicka — rondo Jasnej i Derstawa — al. Kociewska — Kazi-
mierza Wielkiego — Mieszka I — Grunwaldzka — Wojska Polskiego — pl. Pitsudskiego —
30 Stycznia — Batdowska — Nowowiejska — Konarskiego — CZYZYKOWO - Konarskiego —
Czyzykowska — Chopina — Okrzei — Zamkowa — Sambora — Wyszynskiego — 1 Maja — Gdanska
— Pomorska — Dworcowa — TWI / DWORZEC

17

Zrédto: opracowanie wiasne.

Mapa projektowanej sieci komunikacyjnej stanowi Zatgcznik nr 3 do opracowania.

W tabeli 11 zaprezentowano proponowane przedziaty obowigzywania i wartosci czesto-
tliwosci modutowej dla poszczegdlnych linii tczewskiej komunikacji miejskie;j.

Z powodu dazenia do zachowania rytmicznosci kursdw przy minimalizacji liczby pojazdow
obstugujacych catg sie¢ komunikacyjng, konieczne bedg cykliczne zmiany w przypisaniu taboru
do linii, ktdre odbywac sie bedg w obrebie wspdlnych petli linii i nie spowodujg realizacji niee-
fektywnych kilometréw dojazdowych i technicznych. Takie zmiany odbywac sie beda przede
wszystkim na obu tczewskich petlach autobusowych — Dworzec PKP i Czyzykowo.

Wstepnie zatozono, ze w dni powszednie w godzinach szczytéw zmiany przypisania po-
jazdow do linii odbywac sie bedg w nastepujacy sposéb:
= wspdlnym obiegiem taboru objete zostatyby kursy na liniach 1 i 8, a kazdy z pojazdow

wykonywatby w parze kurséw jeden kurs na linii 1 (krétszy) i jeden kurs na linii 8 (dtuzszy);

11



pt Pifanspor Wielko$¢ popytu na ustugi tczewskiej komunikacji miejskie;...

w ten sposdb czas przejazdu pary kursdéw wynidstby okoto 30 minut, co przy czestotliwosci
15-minutowej na kazdej linii oznacza fgczne zaangazowanie 6 pojazdéw;

» kolejnym zespotem linii przewidzianym do obstugi wspolnym obiegiem taboru bylyby
okrezne linie: 2, 7, 12 i 17, z tgcznie oSmioma odjazdami na godzine z Dworca; obstuga
tych linii tgcznie 7 pojazdami umozliwi odjazdy kazdego z nich z Dworca $rednio co 52,5
minuty;

= wspdlnym obiegiem taboru objete zostatyby takze kursy na liniach 3 i 5, do czego zaanga-
zowanych bytoby kolejnych 8 pojazdéw; czas przejazdu linii 3 w obu kierunkach wynosi 54
minuty i w godzinach szczytu jest juz zbyt dtugi do zapewnienia odjazdéw jednego pojazdu
co 75 minut, z kolei dla linii 5 czas 90 minut na kdtko bytby zbyt dtugi, dlatego wspolny
obieg taboru na tych liniach spowoduje optymalizacje wykorzystania taboru;

» pozostate sze$¢ pojazdéw obstugiwatoby kursy na linii 4.

Koniecznos¢ cyklicznych zmian w przypisaniu pojazdu utatwia¢ bedzie konstrukcje zadan
takze w innych porach, kiedy obowigzywac¢ bedzie czestotliwos¢ 20/40-minutowa lub 30/60-
minutowa. Opisana technika konstrukcji rozktadow jazdy wynika z oszczednosci lub z polityki
optymalizacji eksploatowanego taboru i obecnie jest od wielu lat stosowana w réznych mia-
stach w kraju, w tym takze w Tczewie. Zaktada sie kontynuacje tej praktyki.

Siec tczewskiej komunikacji miejskiej bytaby wiec obstugiwana tacznie 27 po-
jazdami, w tym 2 przegubowymi. Te ostatnie bylyby wykorzystywane jedynie w godzinach
tradycyjnych szczytdw przewozowych i obydwa realizowatyby bardzo podobne zadania. W go-
dzinach porannego szczytu przewozowego autobusy przegubowe zapewnia¢ bedg dowdz pra-
cownikdw Flextronics do pracy na godz. 6:00 oraz powrdt z pracy po tej godzinie, a nastepnie
realizowac bedg kursy na linii 3, zapewniajgc dowozy uczniéw do szkét przed godz. 8:00. Po-
dobny schemat wykorzystania autobuséw przegubowych zaplanowano w popotudniowym
szczycie przewozowym: zapewnig one dowoz pracownikow Flextronics do pracy na godz.
14:00 oraz powrdt z pracy po tej godzinie, a nastepnie obstugiwaé bedg linie 3.

Wstepne wyliczenia wskazujg, ze praca eksploatacyjna wynosic¢ bedzie:

* w dniu powszednim w ciggu roku szkolnego — 4 811 wzkm (w tym 177 wzkm
wykonywanych pojazdami przegubowymi);

* w dniu powszednim w okresie letnich wakacji szkolnych — 4 174 wzkm (w tym
177 wzkm wykonywanych pojazdami przegubowymi);

= w sobote — 3 369 km;

* w niedziele — 2 685 km.

Roczna praca eksploatacyjna w przedstawionym projekcie nowych rozktadéw
wyniostaby okoto 1 555 000 km, w zaleznosci od ukitadu dni w danym roku.

12



ublic
transport

ptc=

Wielko$¢ popytu na ustugi tczewskiej komunikacji miejskiej...

Tabela 11

Proponowane przedzialy obowigzywania i wartosci czestotliwosci modutowej

dla tczewskiej komunikacji miejskiej

Rodzaj dnia tygodnia
Przedziat dzien powszedni sobota niedziela
godzinowy | czestotli- czestotli- czestotli-
wos¢ linie wos¢ linie wos¢ linie
[min] [min] [min]
20 1,3,4,8 30 3,48 30 3,48
4:31-6:30
40 2,5,7,12,17 60 2,7,12,17 60 2,7,12,17
6:31-8:00 15 1,3,4,8 30 1,3,8 30 1*¥* 3 8
(w soboty do 2,4,5,7,12, I
9:00) 30 2,5,7, 12,17 60 e 60 e
8:01-13:30 15 1/ 3/ 8 20 1/ 3/ 8 30 11 31 8
(w soboty od 2,4,5,7, 12, 2,4,5,7, 12, 2,4,5,7, 12,
9:00) e 17 L 17 e 17
15 1,3,4,8 20 1,3,8 30 1,3,8
13:31-16:30
30 2,5,7,12,17 40 2045, 7,12, 60 2045, 7,12,
17 17
20 1,3,8 30 1,3,8 30 1,3,8
16:30-18:30 2,4,5,7,12, 2,4,5,7, 12, 2,4,5,7, 12,
40 e 60 - 60 e
30 1,3,8 30 1,3,8 30 1,3,8
18:30-19:30 2,4,5,7, 12, 2,4,5,7, 12, 2,4,5,7, 12,
60 e 60 e 60 -
30 3, 8* 30 3, 8% 30 3, 8%
19:30-23:00 2,4,5,7, 12, 2,4,5,7, 12, 2,4,5,7, 12,
60 - 60 - 60 e

* — do okoto godziny 21:30; ** — od okoto godziny 7:00.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Przedstawiona propozycja wydaje sie by¢ rozwigzaniem optymalnym, jak na oczekiwane

przez pasazerdw warunki obstugi komunikacyjnej miasta wielkosci Tczewa, gdyz zapewnia re-

alizacje najwazniejszych postulatow zgtaszanych w stosunku do tczewskiej komunikacji miej-

skiej, przy zracjonalizowanym poziomie jej finansowania ze Srodkow z budzetu miasta. Nie jest

jednoczesnie propozycjg zmian radykalnych, co takze ma okreSlone zalety.
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